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Tytulem wstepu

16rys z pionieréw lotnictwa zauwwazyl, e sameoloty prze-
B wyzszyly ptaki wysokoscig lotu, szybkoscig, wytrzymatoscig
i dalekoscig, jednak pod wzgledem bezpieczenstwa pozosta-
jemy niestety jeszcze daleko w tyle.

Autorem powyzszych stéw byt ksiadz Wojciech Orzech, ktéry
umiescit je w broszurze swego autorstwa.pt..Prawa lotu ptakéw
odkryte. Nowe drogi i bezpieczeristworlotnictwa.

Cmentarze w catej Rzeczpospolitej petne sa lotniczych mo-
git — tych z okresu wojennego lat 1914-1918 oraz 1939-1945,
jak i tych z czas6w pokoju.— ludzi, ktérzy rzucili wyzwanie na-
turze, lecz zabraklo im zwyklego szczescia. Na wigkszosci z nich
umieszczone s3 lotnicze Smigla, lecz nie na wszystkich. Na mogile
znajdujacej sie w kwaterze 83, rzad 4 Cmentarza Powgzkowskiego
w Warszawie nie majednak $migla. Napis umieszczony na pomniku
obok zniszezonego medalionu, ktéry kiedy$ z pewnoscig zawierat
fotografie, glosi:

Adam Haber-Wiyrski, Szef pilot, ¢yt lat 39, zm. d. 21 lipca
1921 # Czesc jego zacnej pamieci. Stroskana Zona.

Adam Haber-Wiynski, ,Latajaca legenda” II Rzeczpospolitej,
nalezal do najstynniejszych polskich lotnik6w i otwieral czotéwke
polskich powietrznych akrobatéw. I o ile nie walczyt podczas Wiel-
kiej Wojny, ani w wojnie polsko-bolszewickiej 1920 r., to pracowat

Ostatni lot ,,Le Diable” 3




" A \
AbIHCK \*~ \
Penpoa. \ndcn E\% .
’ \ B!pra,&

Adam Haber-Wiyniski, czotowy pilot i akrobata lotniczy lotnictwa carskiej Rosji

[zbiory S. Januszewskiego za: A. Olejko]
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na korzys$¢é wpierw rosyjskiego, a p6zniej polskiego lotnictwa,
bedac wybitnym instruktorem pilotazu i oblatywaczem. Miarg
jego wielkosci niech bedzie fakt, ze do elitarnej grupy lotnikéw
trafit wraz z otrzymaniem dyplomu pilota jeszcze przed wybuchem
Wielkiej Wojny, a wowczas grono ,,dyplomowanych awiatoréow”
byto bardzo waskie. Stat si¢ genialnym akrobata powietrznym —
jego ulubiong figurg akrobacyjna byt plaski korkociag — ktéry
w swej karierze wielokrotnie stykat si¢ z rzeczywisto$cig wypad-
kéw lotniczych. 1 to wlasnie wypadek lotniczy niedaleko’terenu
Zaktadéw Mechanicznych E. Plage i T. Laskiewicz w Lublinie stat
sie przyczyng $Smierci znanego ,,Le Diable”. Przez lata podtrzymy-
wana w historiografii teza o rozsypaniu si¢ w pewietrzu podczas
oblotu pilotowanego przez niego samolotud¢mysliwskiego typu
Ansaldo A-1 ,Balilla” (mysliwy), pokutujaca do dzi$ w literaturze
lotniczej, z biegiem lat i po pojawienia sie mowszego materiatu
zrédlowego zostala obalona. BezpoSrednig przyczyna katastrofy
z 21 VII 1921 r. bylo zaczepienie skrzydlem samolotu o ziemie
na skutek brawurowego §lizgu na lewe skrzydto. Owiany legenda
instruktor pilotazu, akrobata pewietrzny i pilot oblatywacz, ktéry
w carskiej Rosji Romanowéw, jak i obecnie, uznany jest za jednego
z 0jcéw rosyjskiegodotnictwa, w wolnej Rzeczpospolitej przezyt
niespetna trzy lata...

W 2021 r. ‘mijanl00 rocznica $mierci tego niebywale utalen-
towanego lotnika rodem z Holdowca — rocznik 1883 — spod
KazimierzysWielkiej. ,,Krélewiaka”, ktéry nad inne sporty, po-
stawil przygode z lataniem. Poddanego carskiej Rosji i obywatela
odrodzonej Rzeczpospolitej, o ktérym jego kolega, nestor polskich
skrzydel hrabia Michat Scipio del Campo, réwniez bedacy carskim
poddanym, mial powiedzie¢: Byf to nerwus i wariat, ale kochany
chtop i swietny technik lotu. Adam Haber-Whyniski mial nie tylko
imponujaca liczbe wyszkolonych przez siebie uczniéw — pilotéw
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w carskiej Rosji, jak i w niepodlegtej Polsce (ok. 300) —lecz i swych
wyjatkowych nastepcéw. Choé sam odszedt, w chwili gdy rodzito
sie polskie lotnictwo wojskowe, w chwili gdy rodzil sie polski
przemyst lotniczy, w chwili gdy zycie stalo przed nim otworem
jako obywatela wolnej i niepodlegtej I Rzeczpospolitej. Jak mawiat
Fryderyk Nietzsche: ulubiericy Bogéw umierajqg mtodo... On do
tego grona nalezal.

Celem tego opracowania jest wydobycie z zapomnienia tej ,iko-
ny polskich skrzydel”, pilota, ktéry w $wiecie popkultury trafit na
koszulki z tresciami patriotycznymi. Jedna z firm, wprowadzajac na
rynek z okazji 100-lecia polskiego lotnictwa wojskowego koszulki
sportowe, umiescita na nich sylwetki samolotéw mysliwskich typu
Albatros D.III nr 2586 z godlem osobistym w postaci prezacego
grzbiet biatego kota na kadtubie oraz Fokker D.VII nr 7614/18 (od
listopada 1919 r. nosit polski nr 503/18) z godtem osebistym ,,Le
Diable”, ktérym byta Cupie Doll — laleczka Bi-Ba-Bo. lle jednak
z noszacych je os6b wie, do kogo nalezaly te samoloty?

-

Mysliwski Albatros D.III, z godtem osobi- Laleczka Bi-Ba-Bo wymalowana na bur-

stym w postaci.prezacego grzbiet bialego cie samolotu Fokker D.VII z 15. Eskadry
kota [zbiory R. Gretzyngiera] Mysliwskiej [zbiory R. Gretzyngiera]
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Czas skrzydlatych akrobatow

kiem historycznym wobec rekordéw, jakie osiggnigto przed

samym wybuchem wojny Swiatowej, w latach 1913 i 14
[1914]. Osiggnieto wiec: szybkosé 203 klm. [km] 850 m. [m] na
godzine, dystans 1024 klm [km] 200 m. [m], trwatosé [czas lotu]:
16 godz. 28 m. [min] 564/5 sek., wysokosé: 6120 m. Samolot
stat sie niebywalym, cudownym niemal instrumentem, za pomocq
ktérego cztowiek mogt sie porusza€ wpowietrzu szybko i sprawnie,
wedtug swej woli. To tez w dnin wybuchu wojny [I wojny $wiato-
wej w 1914 r.] samoloty wszystkich parstw wojujgcych wzniosty
sie — do egzaminu.

Rekordy Wrighta z r. [roku] 1908 stajq sie szanownym.zabyt-

Zapis ten prezentowato w potowie lat 20. propagandowe wy-
dawnictwo Ligii Obreny Powietrznej Paiistwa (LOPP) w broszurze
Silne lotnictwo‘=silna Polska, jako lotniczy bilans z wspomnianych
rekordowychdat 17908-1914. W tym wlasnie okresie lotnictwo
sportowe przezywato niebywaly rozwéj. Od momentu pierwszego
lotu_sameletu typu ,,Flyer” I braci Wilbura i Orville’a Wrightow
wi 1903 roku na $wiecie zapanowala moda na lotnictwo. Wraz
z nig rozpoczeta sie rekordomania. Bite w niebywale szybkim
tempie rekordy wysokosci, szybkosci, czy tez odlegtosci lotu, oraz
osiggane coraz to lepsze wyniki sportowej rywalizacji w trzecim
wymiarze, daly ogladajacym te lotnicze popisy thumom widzéw
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W carskiej Rosji A. Haber-Wlyriskiego uwazano za arcymistrza akrobagji lotniczej

[zbiory M. Hajrulina]
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nowy typ idoli, typ ,bohateréw przestworzy”. W tym gronie Ame-
rykanow, Francuzéw, Niemcow, Rosjan, Brytyjczykéw, Wiochow,
Rumunoéw, Peruwianczykéw i innych lotnikéw z calego $wiata,
nie zabraklo tez sporego grona Polakéw. Ci ,bezpanstwowcy”,
bedac poddanymi Romanow6éw w carskiej Rosji, Habsburgéw
w dualistycznej monarchii Austro-Wegierskiej i Hohenzollernéow
w kajzerowskich Niemczech, nie mieli wlasnej ojczyzny, ktéra
zostala rozdarta w latach 1772-1795 przez ,trzy czarne orly”.
Jednakze swymi osiggnieciami w sporcie lotniczymy a niecbawem
w lotnictwie wojskowym, prezentowali §wiatowa klase umiejetno-
$ci konstruktorsko-pilotazowych i nie tylko. Do tego whasnie grona
nalezal A. Haber-Wlyniski, Polonus rodemz ,,Kongreséwki”, pilot
akrobacyjny i doswiadczalny oraz uczestnik sporej liczby konkur-
s6w lotniczych w Rosji, ktérej byt obywatelem, jak i na terenie
Europy, w tym gltéwnie w republikafiskiej Francji, cztowiek, ktéry
»mial skrzydta”.

Lata mlodzieficze minely' mu szybko, lecz juz wéwczas okazat
spore zainteresowaniestyzykownymi sportami, w tym lataniem.
Marzenia wielu mtodzieficéw z jego pokolenia o sportowych wy-
czynach w trzeeim wymiarze najczesciej natrafialy na mur nie do
pokonania, jakim bylo uzyskanie dyplomu pilota. Dla Polaka w car-
skiej Rosji‘byto to szczegdlnie trudne, choé przed 1914 r. w carskiej
armii_shuzyla‘najwieksza liczba Polakéw w poréwnaniu z armiami
niemieckgi austro-wegierska, a w rosyjskim lotnictwie natrafienie
na Polaka nie byto rzadkosciag. Adam Haber-Wiyniski sw6j dyplom
pilota uzyskal w lecie 1910 r., szkolac sie w dwoch francuskich
Szkotach Pilotéw — utworzonej w Pau przez znanego z rekordo-
wego przelotu nad Kanatem La Manche pioniera lotnictwa Louisa
Blériota oraz w Mourmelon, zalozonej przez wielokrotnego re-
kordziste lotniczego $wiata Henri Farmana. Juz na poczatku swej
lotniczej kariery, podczas szkolenia w ww. szkotach lotniczych,
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wzigl udzial w ojczyinie Moliera w kilku dalekodystansowych
przelotach, w tym na trasie z Mourmelon do Reims i z powrotem.
To wlasnie w szkole Farmana w 1910 r. uzyskatl dyplom pilota
wydany przez Aeroklub Francji. Po zakonczeniu okresu szkolenia
powrécit do carskiej Rosji, gdzie uzyskat dyplom pilota nr § od
Aeroklubu Odesskiego. Numer dyplomu pokazuje, iz w ,,Swiecie
awiator6w” znalazl si¢ on w gronie pierwszych rosyjskich lotnikéw,
jego stawa za$ po udanych wystepach w mityngach lotniczych we
Francji oraz w Rosji, gdzie demonstrowat brawurowy wrecz sposéb
latania, zaczeta szybko rosnaé. Jego wyjatkowo brawurowy styl
latania zaskakiwal publiczno$¢ podczas pokazéw w Wilnies Sanke
Petersburgu, Kijowie, jak i w stolicy pafstwa caréw, Moskwie.
Jego sposéb latania, zauwazony przez widzow pokazéw lotniczych
w carskiej Rosji, spowodowal, ze komitet organizacyjny ,Iygodnia

Nie nosit wojskowego munduru — trzeci od lewej — jednak w wojskowym gronie

odnajdywal si¢ zawsze dobrze [zbiory S. Januszewskiego]
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Lotniczego” we Lwowie, podczas przygotowywanych w stolicy
Galicji pokazéw lotniczych dla austro-wegierskiej publicznosci,
zaktadal udziat rowniez A. Haber-Wiynskiego majacego zapre-
zentowaé swe umiejetnosci pilotazu samolotu. Lwowskie pokazy
mialy si¢ odby¢ w dniach 9-15 X 1910 r., jednak ostatecznie nie
doszto do ich organizacji. Szczegblng stawe przyniosta mu nagroda
w wysokosci 1975 rubli, kt6rg zdobyl wraz z zajeciem pierwszego
miejsca wéréd siedmiu pilotéw w konkursie lotniczym, jaki miat
miejsce w dniach 17-23 V 1911 r. w Sankt Petersburgu. W Mo-
skwie dat sie pozna¢ licznie zebranej publicznosci, zdobywajac
29 V 1911 r. trzecie miejsce w tamtejszym mityngu lotniczym
w kategoriach wysokos¢ i dlugotrwatosé lotu, co z pewnoscia
przyczynito sie do tego, ze pozostat w Moskwie. Tamitejsza wy-
twérnia lotnicza Duks (ros. lykeh — ta forma pisowniwystepuje
w oficjalnych materialach reklamowych tej firmy, jak i zastepcza
forma Dux — malowana np. na ostonach silnikéwprodukowanych
w niej samolotéw), usytuowana na Chodynce i kierowana przez
jej wlasciciela, baltyckiego Niemca, J. Ax Mellera, potrzebowata
pilota oblatywacza do testowania produkowanych u siebie na
licencji samolotéw konstrukgeji francuskiej typu Farman IV i VII
(»,Duks” 1912), Nieuport IV oraz Bleriot XI, jak i wtasnych

Moskiewska wytwornia
lotnicza Duks, A. Haber-
{ ,{ ' j -Whytiski — trzeci od lewej
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[zbiory M. Hajrulina]

Ostatni lot ,,Le Diable” 11




konstrukgji typu ,,Duks” i ,Meller”. Z biegiem czasu wytwodrnia
stata sie czotowym dostawcg samolotéw mysliwskich, jakie trafiaty
do rosyjskiego lotnictwa wojskowego. Adam Haber-Whyriski, znany
w Rosji jako A. M. Gaber-Vlynskij, objal w wytwérni stanowisko
szefa pilotéw oblatywaczy i przez dziewieé lat zajmowat sie in-
struktarzem lotniczym i oblatywaniem samolotéw nie tylko typu
»Duks”. W latach 1911-1917 oblatal ponad 1000 samolotéw
zbudowanych w wytwérni Duks, co bylo niepobitym rekordem.
Nie zaniedbywal tez szkolenia pilotéw, jako instruktor w szkole
lotniczej Moskiewskiego Towarzystwa Zeglugi Powietrznej na lot-
nisku Chodynka, ktérych grono, latajacych nie tylko popularnym
Htalerzykiem” (bez gwaltownych skretéw), szybko rosto.

Coraz bardziej znany w Rosji doskonalit akrobacj¢ lotnicza,
publicznie wykonujac podczas pokazéw kombinacje, figur akro-

Adam Haber-Wiytiski czesto goscit na lamach rosyjskiej prasy, ktéra wyjatkowo

barwnie opisywala jego podniebne wyczyny [zbiory S. Januszewskiego]
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batycznych, takich jak ptaski korkociag, §lizgi oraz petle, czym
zaskakiwal widzow. Wystepujac na wielu pokazach i konkursach
lotniczych, zawsze prezentowal niespotykang forme wykonywa-
nych przez siebie akrobacji:

- 19 IX 1910 r. w Wilnie, gdzie latal wraz z hr. M. Scipio del
Campo, i ponownie w 1911 r. na pokazach organizowanych przez
powstate 27 IV 1911 r. Wileniskie Koto Lotnicze;

— w pazdzierniku 1910 r. w Rostowie;

— w listopadzie 1910 r. w Baku;

- 21 XI 1910 r. w Wiladykaukazie, gdzie w jednym z lotéw
na wysokosci 400 m pozostawal w powietrzu 14 min, natomiast
w drugim latal wraz z pasazerem na wysokosci 100 m przez 4 min;

- 25 1V 1911 r. w Stawropolu na wysokosci 200 m,wykonat
lot trwajacy 15 min, a kolejne loty 1 V 1911 r.;

-8V 1911 r. w Moskwie;

- 29 V 1911 r. w Jekaterynostawiu;

— wiosng 1911 r. wykonat przelot z Rostowa do Nowoczer-
kaska, pokonujac dystans ok. 42 km w gzasie 18 min, i dalej do
Taganrogu;

—0d 29 Vdo 7 VI 1911 r. uczestniczyt ponownie w Moskwie
w [ Wszechrosyjskim Tygodniu Letniczym;

-3 VI 1912 r. w Witebska jego samolot rungl na ziemie z wy-
sokosci 40 m i rozbil sie, a on'sam odniést rany;

Zawsze dobrze ubrany, z duza klasa

— jeden z ojcéw lotnictwa rosyjskiego

po prawej [zbiory S. Januszewskiego]
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